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Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbmG ist gestellt 
© Kraftfahrzeugleuchte 

@ Kraftfahrzaugleuchle, insbesondere Seitenblinkleuchte 
(1), mit wenigstens einem Hohlspiegel (3, 4, 5) und wenig- 
stens einer Leuchtdiode (14, 15. 16), dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Leuchtdiode (14, 15, 16) so angeordnet 
ist, dad die Hauptachse des von ihr abgegebenen Licht- 
bundels in etwa mit der Hauptachse des Hohlspiegels (3, 
4, 5) zusammenfallt und dati in dem von der Leuchtdiode 
114, 15, 16) ausgehenden Lichtbundel ein Reflektorele- 
ment (24, 25, 26; 24' 25' 26") angeordnet ist, das mit seiner 
reflektierenden Flache der Leuchtdiode (14, 15, 16) zuge ; 
wandt ist und zumindest einen Teil des von der Leuchtdi- 
ode (14, 15, .16) nach vorne erriittierten Lichtes in den 
Hohlspiegel (3,4, 5) zuruckwirft. 
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Kraftfahrzeuqleuchte 

Die Erfindung betrift eine Kraftfahrzeugleuchte, insbesondere eine Seitenblinkleuchte der 
im Oberbegriff von Anspruch 1 genannten Art. 

Aus dem Stand der Technik, beispielsweise der US-PS 5,774,283, sind Seitenblinkleuchten 
im AuGenruckspiegel eines Kraftfahrzeuges mit Gluhlampen bekannt, die sich in einem Re- 
flektor.befinden. Bei anderen Ausfuhrungsformen sirid Leuchtdioden oder Gluhlampen vor- 
gesehen, die das Licht seitlicn in einen Lichtleiter einkoppeln, der es in einen vorgebbaren 
Raumbereich abstrahlt, wie dies beispielsweise in D£ 297 02 746 U1 beschrieben ist. 

Da bei Kraftfahrzeugleuchten und insbesondere bei Seitenblinkleuchten, die in den AuGen- 
ruckspiegel eines Kraftfahrzeugs eingebaut werden sollen, in zunehmendem MaB beson- 
ders flache Bauformen gewunscht bzw. benotigt werden, mussen die verwendeten Reflek- 
toren sehr flach ausgebildet sein, das heiBt eine im Vergleich zu ihrem maximalen Dyreh- 
messer geringe axiale Lan'ge beziehungsweise Tiefe besitzen. Hierdurch wird es praktiseh 
unmoglich, an Stelle der bisher verwendeten Gluhlampen einfach Leuchtdioden einzuset- 
zen, da diese eine gerichtete Abstrahlcharakteristik besitzen, das heifit ihr Licht nur in einen 
Raumbereich mit kleinem Offnungswinkel emittieren. Ohne weitere Ma&nahmen wurde so- 
mit kaum Licht von der Leuchtdiode auf die Reflektorflache treffen, sodali der Reflektor 
praktiseh unwirksam ware. 

Demgegenuber liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Kraftfahrzeugleuchte der im 
Oberbegriff von Anspruch 1 genannten Art so weiterzubilden, daB eine sehr flache Bauform 
erreicht und gleichzeitig eine gute Ausleuchtung der Reflektpren gewahrleistet werden 
kann. 

. i ■ ■. ■ ■ . ■ 

Zur Losung dieser Aufgabe sieht.. die Erfindung die im Anspruch 1 zusammengefafiten 
Merkmale vor. 

Durch das vor die Leuchtdiode gesetzte Reflektorelement wird praktiseh das gesamte von 
der Leuchtdiode kommende Licht so . in den Hohlspiegel zuruckgeworfen, daG dieser gut 
ausgeleuchtet wird. 

Somit laGt sich eine geringe Bautiefe der Reflektoren bei gleichzeitig guter Ausleuchtung 
erzielen. Ein weiterer Vorteil ist darin zu sehen, dafi die Lichtquelle, das heilit die Leucht- 
diode von auSen praktiseh nicht sichtbar ist, da sie sich zum groBen Teil- hinter dem Re- 
flektorelement befindet. 



Erfindungsgemafi ausgebildete Kraftfahrzeugjeuchten lassen sich sehr.kostengunstig her- 
stellen und zeichnen sich auch Dei Verwendung nur einiger weniger Leuchtdioden durch 
eine gro&fiachige Ausleuchtung der Lichtaustrjttsscheibe aus. 

Diese und weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteranspruchen 
■ niedergelegt. ; ■ 

Die Erfindung wird im folgenden anhand von Ausfuhrungsbeispielen unter Bezugnahme auf 
die Zeichnung beschrieben; in dieser zeigen: 

Fig, 1 eine Schnitt-Draufsicht auf eine erste Ausfuhrungsform einer in die Abdeck- 
kappe eines Kfz-Au&enspiegels eingebaute, als Seitenblinkleuchte ausgebildete 
Kraftfahrzeugleuchte gemaS der Erfindung, und 

Fig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende Schnitt-Draufsicht auf eine weitere Ausfuhrungsr 
form einer erfindungsgemaGen Kraftfahrzeugleuchte. 

In den Fig. 1 und 2 ist ein im eingebauten Zustand horizontaler Schnitt durch eine Seiten- 
blinkleuchte 1 gemafi der Erfindung dargestellt, die ein leuchtengehause umfaBt, das von 
einem Trager 2 und einer mehrere Reflektoren 3, 4, 5 aufweisenden Reflektoranordnung 
gebildetwird und dessen Lichtaustrittsdffnung voneiner Lichtscheibe 9 verschlossen ist 

Die in der Schnittebene gekrummte Lichtscheibe 9 ist in die Abdeckkappe (nicht dargestellt) 
eines. KFZrAu&enruckspiegels derart eingebaut, dad sie sich von der in den Fig. 1 und 2 
uhten befindlichen Seitenrichtung des Fahrzeugs mit einem kontinuierlichenyObergang in 
die Vorderseite der Abdeckkappe hinein erstreckt, die in etwa in die in den Fig. 1 und 2 
rechts befindliche Fahrtrichtung des Kraftfahrzeuges weist. 

Bei den gezeigten Ausfuhnjngsformen sind^am Trager 2 insgesamt yie'r Leuchtdioden 14; 
15, 16, 17 (in nicht dargestellter Weise) montiert, von denen drei, narnlich die Leuchtdioden 
14, 15 und 16 in einer im Scheitel des zugehorigen Reflektors 3, 4 beziehungsweise 5 vor- 
gesehenen Offnung so positioniert sind, daR jeweils die Haupt- beziehungsweise Zen- 
tralachse des von ihnen abgegebenen Lichtbundels mit der Zentralachse des betreffenden 
Reflektors zusammenfallt. • 

Wie man sieht,' sind die parabolformigen Reflektoren 3, 4, 5 sehr flach ausgebildet, das 
heiRt sie besitzen eine im Vergleich zu ihrem maximalen Durchmesser geringe axiale 
Lange. Da die von den. Leuchtdioden 14, .15 und 16 abgestrahlten Lichtbundel einen ver- 
gleichsweise kleinen Offnungswinkel aufweisen, fallt von diesem Licht zunachst praktisch 
nichts auf die Reflektoren 3, 4 beziehungsweise 5. Um dennoch eine gute Ausieuchtung 
der Reflektoren 3. 4, 5 zu erzielen, ist vor jeder Leuchtdiode 14, 15, 16 ein Reflektorelement 
24, 25, 26 (Fig. 1) beziehungsweise 24', 25', 26' (Fig. 2) so angeordnet, dafi es mit seiner 
reflektierenden Oberflache zur Leuchtdiode hin weist. Die Reflektorelemente 24, 25, 26 und 



24', 25", 26' sind bezuglich der Zentralachse des von der zugehorigen Leuchtdiode 14, 15. 
16 ausgehenden Lichtbundels radialsymmetrisch ausgebiidet und angeordnet. Dabei sind 
der Durchmesser der Reflektorelemente 24, 25, 26 und 24, 25', 26' und ihr Abstand von der 
zugehorigen Leuchtdiode 14, 15, 16 so bemessen, dafi praktisch das gesamte von jeder 
der Leuchtdioden ausgehende Licht auf die reflektierende Oberflache des zugehorigen Re- 
flektorelements 24, 25, 26 und 24', 25', 26' trifft und von dieser in den zugehorigen Reflektor 
. 3, 4', 5 so reflektiert wird, dali es dieser als vOrzugsweise leicht divergierendes (Fig. 1) oder 
paralleles (Fig. 2) Lichtbundel nach aufien abstrahlt. 

Die Formgebung der reflektierenden Oberflachen der Reflektorelemente 24, 25, 26 und 24', 
25', 26" kann innerhalb weiter Grenzen variiert werden, um die jeweils gewunschte Licht- 
verteilung zu erzielen. 

' Bei der in Fig. 1 gezeigten Ausfuhrungsform sind die Reflektorelemente 24, 25, 26 einzeln 
am jeweils zugehorigen Reflektor 3,, 4, 5 befestigt. Sie konnen mit diesem gewunschtenfalls 
auch einstuokig ausgebiidet sein. Wesentlich ist hier, dad sich ihre reflektierende Oberfla- 
che in axialer Richtung jeweils in sehr geringem. Abstand von der zugehorigen Leuchtdiode 
14. 15, 16 und innerhalb des parabolformigen Reflektors 3, 4 bezieh.ungsweise 5 befindet, 
sodafi durch die Reflexion des von der Leuchtdiode ausgehenden Lichtbundels an der re- 
flektierenden Oberflache auf den Reflektor und von diesem nach aufien ein leicht diver- 
gentes Lichtbundel entsteht. 

Demgegenuber sind bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 2 die Reflektorelemente 24', 25', 
26' durch einen streifenfdrmigen Trager 27 miteinander verbunden, der an der Reflektor- 
anordnung 3, 4, 5'befestigt ist. Dieser Trager 27 kann mit den Reflektorelementen 24', 25', 
26' einstuckig ausgebiidet und auf seiner gesamten, den Reflektoren 3, 4, 5 zugewandten 
Seite verspiegelt sein. Alternativ hierzu kann er auch aus einem transparenten Material be- 
stehen, wobei nur die den Leuchtdioden zugewandten Oberflachen der Reflektorelemente 
24', 25', 26' verspiegelt sind. Bei dieser Ausfuhrungsform befinden sich die reflektierenden 
Oberflachen der Reflektorelemente 24', 25', 26' in einem grofieren axialen Abstand von den 
Leuchtdioden und insbesondere in axialer Richtung aufierhalb der Reflektoren 3, 4, 5, so- 
dafi durch die Reflexion des von der jeweiligen Leuchtdiode ausgehenden Lichtbundels an 
der reflektierenden Oberflache auf den Reflektor und von diesem nach aufien ein in etwa 
paralleles Lichtbundel entsteht. .. • . 

Gewunschtenfalls ist es auch moglich, die Reflektorelemente direkt an der Lichtscheibe 9 
auszubiiden. 

Bei beiden Ausfuhrungsformen ist eine zusatzliche Leuchtdiode 17 vorgesehen, deren 
Hauptabstrahlrichtung in Fig. 1 mit der der Leuchtdioden 14, 15, 16 in etwa einen rechten 
Winkel bildet, wahrend sie bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 2 zu dieser in etwa parallel 
ist. Im letzteren Fall ist ein weiterer Reflektor 29 vorgesehen, der das in ihn von schrag 
hinten einfallende Licht der Leuchtdiode 17 nicht nur bundelt sondern auch in etwa im 
rechten Winkel umlenkt. In beiden Fallen trifft das Licht der Leuchtdiode 17 auf ein als 



Prisma ausgebildetes Lichtlenkungselement 30, durch welches ist in verstarkte Mafle nach 
hinten umgelenkt wird, so dafi es im wesentlichen entgegen der durch die Reflektoren 3, 4, 
5 definierten Hauptabstrahlrichtung aus der Lichtscheibe 9 austritt, die t zu diesem Zweck 
eine' an ihrem in den Fig. 1 und 2 links unten befindlichen Ende eine bezuglich der Fahrt- 
richtun'g schrag nach hinten weisende Lichtaustrittsflache 32 aufweist. 

Sinn dieser auch in der deutschen Patentanmeldung 199 33 724.1 beschriebenen Anord- 
nung ist es, die Sichtbarkeit der Seitenblinkleuchte 1 aus dem in Fahrtrichtung. hinter dem 
Fahrzeug liegenden Raumbereich zu verbessem. 

Bei erfindungsgemaden Kraftfahrzeugieuchten, die nicht als Seitenblinkleuchte ausgebildet 
sind, kan.n die zusatzliche Leuchtdiode 17 mit ihren Lichtlenkungselementen' 29, 30 entfal- 
len. . . - •' •• ' • ■ 

Urn eine gezielte Lichtverteilung aus den Reflektoren zu erhalten, kann sich auf der Licht- 
austrittsscheibe 9 eine optische Struktur (nicht dargestellt) befinden. Durch eine Facettie- 
rung auf den Reflektoren ist es moglich, auch mit einer optiscb inaktiven oder nur eine 
schwache optische Struktur aufweisenden Lichtaustrittsscheibe eine einen bestjmmten 
Winkelbereich ausleuchtende Lichtverteilung zu erzielen. 

Statt der oben beschnebenen parabolischen Reflektoren kohnen auch Freiflachenreflekto- 
ren zur Erzieiung der gewunschten Lichtverteilung eingesetzt werden. 
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1. Kraftfahrzeugleuchte, insbesondere Seitenblinkleuchte(l), mit wenigstens einem 
Hohlspiegel (3, 4, 5) und wenigstens einer Leuchtdiode (14, 15, 16), dadurch 
gekennzeichnet daft die Leuchtdiode (14, 15; 16) so angeordnet ist, daft die 
Hauptachse des von ihr abgegebenen Lichtbundels in etwa mit der Hauptachse 
des. Hohlspiegels (3, 4, 5) zusammenfallt und dad in dem von der Leuchtdiode (14, 
15, 16) ausgehenden Lichtbundel ein Reflektorelement- (24, 25, 26; 24' 25' 26') 
angeordnet ist, das mit seiner reflektierenden Flache der Leuchtdiode (14, 15, 16) 
zugewandt ist und zumindest einen Teil des von der Leuchtdiode (14, 15, 16) nach 
vorne emittierten Lichtes in den Hohlspiegel (3, 4, 5) zuruckwirft. 

2. Kraftfahrzeugleuchte nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft der Hohl- 
spiegel (3, 4, 5) in seinem Scheitel eine Bohrung aufweist, in welche die Leucht- 
diode (14, 15, 16) von hinten her eingesetzt ist. 

3. Kraftfahrzeugleuchte nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daft der 
Hohlspiegel (3, 4, 5) ein flacher Parabolspiegel ist. 

4. Kraftfahrzeugleuchte nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi das Reflektorelement (24, 25, 26; 24' 25' 26') bezugiich der mit 
der Hauptachse des Hohlspiegels (3, 4, 5) zusammenfallenden Hauptachse des 
von der Leuchtdiode (14, 15, 16) ausgehenden Lichtbundels radialsymmetrisch 
ausgebildet und angeordnet ist. 

5. Kraftfahrzeugleuchte nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die reflektierende Oberflache des Reflektorelements (24, 25, 
26) in axialer Richtung innerhalb des Hohlspiegels (3, 4, 5) in geringem Abstand 
von der Leuchtdiode (14, 15, 16) vor dieser angeordnet ist und einen Durchmesser 
besitzt, der im Vergleich zu dem Durchmesser klein ist, den der Hohlspiegel (3, 4, 
5) in dem Querschnittsbereich aufweist, in welchem sich die reflektierende Ober- 
flache befindet. 

6. Kraftfahrzeugleuchte nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daft die reflektie- 
rende Oberflache des Reflektorelements (24' 25' 26') in axialer Richtung aufierhalb 
des Hohlspiegels (3, 4, 5) angeordnet ist und einen Durchmesser besitzt, der im 



Vergleich zum rnaximalen Durchmesser des Hohlspiegels (3, 4, 5) kleihist. 

7. Kraftfahrzeugleuchte nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft sie mehrere nebeneinander angeordnete Hohlspiegel (3, 4, 5) 
mit jeweils einer Leuehtdiode (14, 15, 16) und einem Reflektorelement (24, 25, 26; 
24' 25' 26') urnfaSt 

8. Kraftfahrzeugleuchte nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daG sich quer 
uber die Hohlspiegel (3, 4, 5) eine ansonsten optisch inaktive Scheibe erstreckt,' 
die in den Bereichen, in welchen sie jeweils die Hauptachse eines Hohlspiegels (3, . 
4, 5) schneidet, ein Reflektorelement tragt. 

9. Kraftfahrzeugleuchte nach Anspru'ch 8, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Reflektore'Jemente mit der ansonsten optisch inaktiven Scheibe einstuckig ausge- 
bildet sind. 

10. Kraftfahrzeugleuchte nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dafi sich quer 
uber die Hohlspiegel (3, 4, 5) ein streifenformiger f rager (27) erstreckt, der in den 
Bereichen, in welchen er jeweils die Hauptachse eines Hohlspiegels (3, 4, 5) 
schneidet, ein Reflektorelement (24" 25' 26') tragt. 

11; Kraftfahrzeugleuchte nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dafi die Re- , 
flektorelemente (24' 25' 26') mit dem streifenformigen T rager (27) einstuckig aus- 
gebildet sind. 

12. Kraftfahrzeugleuchte nach einem der Anspruche 1 mit 7, dadurch gekennzeichnet, 
dafi das Reflektorelement (24, 25, 26) jeweils einzeln am zugehorigen Hohlspiegel 
(3, 4, 5) befestigt ist. ". 
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